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VOORWOORD DEEL I

Pas toen ik foto’s bekeek op een digitale camera, begreep ik
de ondergang van Kodak. Pas toen ik mijn eigen mobiele
telefoon had, zag ik het nut ervan. Pas toen ik een iPhone
gebruikte, drong de zin van een smartphone tot me door.
Doen is ervaren. Of in Cruijffs woorden: “Je gaat het pas zien
als je het doorhebt.”

Vier jaar geleden had ik eenzelfde ervaring met elektrische
auto’s. Daarvoor associeerde ik elektrisch rijden vooral met
‘goed voor het milieu’ en ‘ze rijden fantastisch’. En toen be-
greep ik hetineens. Autorijdenis vrijheid. Alle autoreclame’s
gaan over vrijheid, alle roadmovies vertellen over ‘de vrijheid
om te gaan waar je maar wilt’, alle autoverhalen vertolken
het ultieme vrije gevoel. Precies die beleving (of alleen al de
mogelijkheid daartoe) maakt autorijden zo aantrekkelijk.
Het kwartje viel. Tk realiseerde me dat zonder die fantasti-
sche beleving elektrisch rijden nooit iets zou gaan worden.
Of andersom, en veel beter dus: wie vrijheid kan toevoegen
aan de elektrische auto, heeft goud in handen.

Wat hebje nodig om vrijheid met de auto te ervaren? Aller-
eerst, je wilt eenvoudig kilometers kunnen maken. En daar-
voor moet je erop kunnen vertrouwen dat je overal en altijd
kunt rijden én tanken dus. Zonder vertrouwen, geen vrij-
heid. Voor je elektrische auto impliceert dat snel opladen.
Overal onderweg.






Vervolgens boog ik me over de vraag waar die snelle laad-
stations moesten komen. Het antwoord was snel gevon-
den. De afgelopen eeuw heeft uitgewezen dat verreweg
de best bezochte stations langs de snelweg liggen. Olie-
maatschappijen zijn bereid grote bedragen neer te leg-
gen om deze locaties te veroveren. De goed bereikbare
stations langs de snelweg kunnen immers hogere prijzen
vragen voor een tankbeurt. Tijdwinst voor de autorijder
is vrijheid. Voor vrijheid willen mensen wel betalen. Daar
komt nog eens bij dat de locaties schaars zijn. Van de 4.500
tankstations in Nederland liggen slechts 245 stations-
locaties langs de snelweg. Wettelijk is vastgelegd dat er ook
niet meer bij mogen komen. Elk jaar worden er snelweg-
locaties geveild, waarbij het winnende bod een concessie ver-
werft voor een periode van vijftien jaar. Gemiddeld biedt men
6 miljoen euro per locatie! Oftewel 1,5 miljard euro voor het
hele netwerk.

Als petrolheadis het moeilijk om zo'n locatie te bemachtigen.
Maar met de komst van de elektrische auto ligt het speelveld
wijd open. Wie de beste locaties kan veroveren heeft goud
in handen. Locatie, locatie, locatie. Laat dat nou net de basis
van Fastned zijn.

Bart Lubbers
Amsterdam, oktober 2013
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