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Mijn broer die had er óók zo een!

‘Fantastisch… de fi ets die vanzelf gaat.’ Deze Mobylette-slagzin gaf zo 
 ongeveer het sentiment weer onder de bevolking toen de fi ets met hulp-
motor werd geïntroduceerd. We waren een land van fi etsers en vatbaar 
voor verbeteringen. Die eerste brommertjes maakten het ons gemakke-
lijker en dat konden we na de oorlog goed gebruiken. In ons vlakke land 

van arbeiders en ambtenaren was het niet de snelheid waarop bromfi etsen 
werden beoordeeld, maar de robuustheid, betrouwbaarheid en veiligheid. 

Gutbürgerlich, zeg maar. 
Toen wij jong waren hebben we dat beeld veranderd. Wij wilden graag 
wat harder dan de sinds 1956 toegestane 40 km per uur. Daarom za-
ten we vaak met rouwrandjes onder onze nagels van het sleutelen in 

schuurtjes en op binnenplaatsjes in de klas, graag in groepsverband om 
de gevergde technieken uit te wisselen. Het luisterde nauw, dat uitvijlen, 

 opboren,  afzagen en afstellen. 
Niet alleen de prestaties, ook voorkomen en geluid telden. Zeg

me welke brommer je rijdt… De brommercultuur
onder de jeugd was opgebouwd uit subculturen die 
uiteindelijk zelfs per stadswijk gedefi nieerd werden. 
En binnen zo’n wijk kwamen die groepen elkaar 
           dan weer tegen. 
Nee, natuurlijk krijg je je jeugd niet terug als je 
precies het oude model Kreidler Florett terug-
vindt dat je vierdehands op je zestiende verjaardag 
had gekocht van je met lange uren van hard 
vakantiewerk verdiende guldens.

onder de jeugd was opgebouwd uit subculturen die 
uiteindelijk zelfs per stadswijk gedefi nieerd werden. 
En binnen zo’n wijk kwamen die groepen elkaar 
           dan weer tegen. 

vindt dat je vierdehands op je zestiende verjaardag 
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Dat wilde, onbevangene, dat naar de kermis drie dorpen verderop 
scheuren, meisjes versieren, door het bos crossen, vrienden impo-

neren, over de dijk toeren en grenzen verkennen, alles zonder helm, 
dat komt niet terug als je zo’n brommer met liefde restaureert en tot 

leven wekt. Maar met gelijkgezinde generatiegenoten toeren met klas-
sieke modellen komt er voor een groeiend aantal enthousiastelingen 

toch aardig dicht in de buurt.
Ook de brommers in dit boek roepen allerlei verloren gewaande herin-
neringen op. Het is verre van compleet – hoe zou dat ooit kunnen met 
meer dan tweehonderdvijftig merken en meer dan eenentwintighonderd 
modellen. Wij hebben niet meer dan een kleine honderd pagina’s om een 
beeld te geven van de evolutie van de fi ets met hulpmotor van net na de 

oorlog, tot de gestroomlijnde rakkers van begin jaren zeventig. Misschien 
zeg je niet: ‘Mijn broer die had er ook zo één’ maar herken je wel de sfeer 

van je jeugd in de glorietijd van de bromfi ets.
De modellen in dit boek zijn niet allemaal puntgaaf gerestaureerd, ze 
zijn gefotografeerd bij liefhebbers die zich over hun lot hebben ont-

fermd en zo een belangrijk erfgoed helpen te behouden.
De volgorde waarin we ze presenteren is meer die van het kijkplezier, dan 

van hechte chronologie. 

Veel kijk- en leesplezier wensen je
Jack Botermans en Wim van Grinsven 
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Gedeelde vreugd...
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...is dubbele vreugd

De fi ets wordt gemotoriseerd

De fi ets was decennialang ons nationale vervoermiddel, maar trappen, 
daar wilden we toch wel vanaf als het even kon. Zo verschenen al lang 
voor de oorlog de eerste rijwielen met hulpmotor op de openbare weg. 
Omdat die hulpmotor meestal achter of opzij van het achterwiel was 

gemonteerd, ging hij veelal als ‘biefstukwarmer’ door het leven.
Echt vorm nam het gemotoriseerde fi etsen pas na de Tweede We-

reldoorlog aan, nadat in 1946 op de Parijse Salon de Vélo Solex werd 
 gepresenteerd door de Franse Solexfabriek. In Nederland reden in die 

tijd ruim vier miljoen fi etsen rond, dus ook hier was de tijd rijp voor 
de introductie van een lichte tweewieler waarbij op ‘alleszins bevre-

digende’ wijze een poging tot motorisering werd gedaan. 
Het Rijwiel Solex – ‘de Nederlandse wielrijder aan het lijf gebouwd’ 

– kreeg in 1948 een warm onthaal. Eindelijk konden we ons verplaatsen 
op ‘een veilig, betrouwbaar en economisch vervoermiddel voor alle dag’. 

Het brommertijdperk was defi nitief aangebroken.

‘Dat een bromfi ets 
qua krachtbron én qua 
frame bouw zeker niet 
het aangewezen ver-
voermiddel is voor twee 
personen, hebben we 
al regelmatig betoogd’, 
schrijft de redactie van 
De Fietsmotor, maand-
blad voor berijders van 
rijwielen met hulpmotor 
in 1953. Lang niet ieder-
een was het daarmee 
eens.
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Zuinig, veilig…

Kaptein Mobylette EEG
Van eveneens Franse oorsprong was de 
 Mobylette. De door Willem Kaptein sinds 1950 
in Nederland in licentie (van Motobécane) ge-
bouwde gemotoriseerde fi ets ontwikkelde zich 
allengs tot een verkoophit. In 1964 culmineer-
de dat in de Kaptein Mobylette EEG. Met zijn 
lage instap en karakteristieke grijze kleur werd 
hij het favoriete vervoermiddel van de Neder-
landse huisvrouw, waarop ook zoon, dochter 
en manlief heel wat kilometers afl egden. En 
nog behoorlijk snel ook. Het mandje dat vaak 
voorop was gemonteerd, moest er dan na-
tuurlijk wel even af. Al vlug werd het Neerlands 
best verkochte brommer ooit. Schakelen was 
niet vereist, dus iedereen reed er moeiteloos 
op weg. 
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…en betrouwbaar
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